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Elektrifiering av Sveriges transport-

sektor

Elektrifieringen av transportsek-
tforn kommer aftt ytterligare dka
behovet av ett val fungeran-

de kraftsystem. Elektrifierade
fransporter kommer att vara en
av lésningarna som kravs for att
Sverige ska nd malet om aft vara
klimatneutralf till 2045. Trans-
portsektorn ar idag den sektor
dar storst andel av energian-
vandningen kommer fran fossila
kallor. En elektrifiering av frans-
portsektorn kommer att oka
behovet av saval energi, effekt
och dverfdringskapacitet av el.
Detta kommer att dka kraven pa
framtidens kraftsystem.

Sweco har, pd uppdrag av
Svenskt Naringsliv, analyserat fre
scenarier med olika elekfrifie-
ringsgrad och -takt: snabb och
omfattande elektrifiering; med-
elsnabb och betydande elektri-
fiering; och, langsam och mattlig
elektrifiering. Saval vagfrafik som
sparbunden trafik, sjofart och
luftfart ingdr i scenarierna. Syftet
med studien ar att 6ka forstael-
sen for elektrifieringen av trans-
portsektorn och dess paverkan
pa elsystemets alla delar.

Transportsektorn ar i borjan av ett
teknologiskifte dar transporter gar

fran att drivas med fossila branslen till
biodrivmedel och el. Om stora delar av
transportsektorn elektrifieras bedoms
efterfragan pa el 6ka med cirka 26
TWh i Sverige. Det medfér inte bara
behov av 6kad elproduktion utan dven
av ytterligare natkapacitet. Det finns
redan idag kapacitetsbrist pa flera plat-
ser i elnatet och en snabb elektrifiering
av transportsektorn riskerar att forse-
nas pa grund av kapacitetsbrist. Av 29
tillfragade natbolag svarade drygt 20
procent att de ser att elektrifieringen
av transportsektorn innebar stora eller
betydande elnatskapacitetsutmaning-
ar i nartid. Pa langre sikt (>10 ar) &r det
mer dn 50 procent av natbolagen som
ser stora eller betydande utmaningar
kopplat till elndtskapacitetsbrist nar
transportsektorn elektrifieras.

Av transportsektorns olika trafikslag
bedoms vagtrafiken och da i forsta

hand personbilar att sta for den storsta
delen av den 6kade elanvandningen.
Elanvdndningen i Ovriga trafikslag
kommer relativt vagtrafik 6ka betydligt
mindre och inom luftfart och sjofart
beddms det att andra alternativ dn
elektrifiering kommer att vara huvud-
sparet. Sjofarten kan dock kan komma
att fa problem med elnatskapacitets-
brist da landstrém och laddning av
batterier kan medfora hoga effekt-
behov. Flera av Sveriges storre ham-
nar ar lokaliserade i omraden som
idag har elnatskapacitetsutmaningar.

| ett scenario dar investeringar i nya
stambanor sker forvantas bantrafikens
elanvdandningen 6ka nagot ytterligare
jamfort med om detta inte sker. EInat
dimensioneras efter hogsta effekten
som behover dverforas. Om elfordo-
nen laddas pa ratt tidpunkt kommer
man att behdva investera mindre i
kapacitetshojande atgarder i elnaten.
Detta galler pa samtliga elnatsnivaer:
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fran lokalnat till stamnat. Mojligheterna att ladda smart ar
som storst for privatbilsflottan da yrkestrafik som bussar
och lastbilar ar mindre flexibla. Centralt for paverkan pa
elnadten ar hur smart laddningen av elfordonen kommer att
vara i framtiden. De ekonomiska incitamenten till att ladda
smart ar relativt sma idag. Méanniskor &r styrda av invanda
beteenden och efterfragan pa el ar generellt oelastisk.
Storre prisskillnader inom dygnet, samt forbattrad auto-
matisering, bedoms oka incitamenten till att ladda smart i
framtiden.

Elektrifieringen av transportsektorn kommer att inne-

bara ett 6kat behov av nya infrastrukturinvesteringar. Det
kommer att behévas mer laddningsinfrastruktur for bade
langsam och snabb laddning samt forstarkningar i elnatet.
Personbilar kommer att laddas langsamt pa natten men
snabbt under kortare stopp vid langre resor. For tunga
transporter ar elvagar en mojlig 16sning da batterier annars
riskerar att bli for tunga. For kortare strackor kan dock
andra l6sningar anvandas, till exempel laddning 6ver natt

i hemmadepan och kompletterande tillaggsladdning vid
lastning och lossning i anslutning till logistiknoder. Ladd-
stationer maste darmed byggas vid depaer for laddning
med lagre effekter t.ex. Over natten, samt pa vagen och vid
logistikcenter och terminaler for snabbare laddning under
dagen. For stadsbussar dr bade depaladdning och snabb-
laddning maijliga I6sningar idag. Nya tag och tunnelbane-
linjer &r stora investeringar som kommer 6ka bade elan-
vandningen och effektbehovet. Anlaggningar for landstréom
och snabbladdare resulterar i stora effekter lokalt i hamnar
vilket natet maste klara av. Pa grund av langa ledtider for
elnatsinvesteringar kopplat till bade tillstandsprocesser och
leveranstider i kombination med fa incitament till smart
laddning kan en snabb elektrifiering av transportsektorn
riskera att forsenas. Kartan visar hur vagtrafiken geografiskt
ar fordelad idag samt vilka omraden som har elnatskapaci-
tetsbrist just nu. | dessa omraden kan en snabb elektrifie-
ring av transportsektorn resultera i dn stérre utmaningar.

7 pet kommer att behévas mer
laddningsinfrastruktur for bade
langsam och snabb laddning samt
forstarkningar i elnatet”
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Fér mer information kontakta Magnus Lindén, Sweco.

Rapporten kan laddas ner hos Svenskt Ndéringsliv:
https://www.svensktnaringsliv.se/fragor/elforsorjning/elektrifie-
ring-av-sveriges-transportsektor_770732.html
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